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RESUMO

O presente trabalho aborda uma reflexdo sobre a Acessibilidade Urbana: uma
pesquisa nos principais logradouros publicos da cidade de Parintins-AM.
Direcionado aos espacos, servicos, mobilidrios a acessibilidade e mobilidade no
aeroporto, no mercado central e no porto fluvial. Apesar da Lei 10.098 ter sido
institucionalizada em 2000, ainda ha poucas adequacfes nos espacos publicos e
privados que possa atenuar os obstaculos enfrentados pelas pessoas portadoras de
deficiéncia fisica e de mobilidade reduzida. Os desafios se apresentam nas
edificacbes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos que impossibilitam as
pessoas da participacdo social e 0 gozo de seus direitos, que sado impostos por
barreiras que dificulta a igualdade de condicbes com as demais pessoas. Tendo
como objetivo geral identificar estrutura arquitetdbnica dos espacos do aeroporto,
mercado Leopoldo Neves e o porto fluvial de Parintins. Quantos aos objetivos
especificos foi: a) avaliar se o0s ambientes obedecem aos procedimentos
determinados pela lei de acessibilidade e mobilidade reduzida; b) descrever os
espacos e a sua capacidade de acesso dos deficientes; c) distinguir os parametros
estabelecidos pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e os
procedimentos que envolve a acessibilidade e os obstaculos encontrados nas
localidades de pesquisa. A justificativa aborda como 0s espacos estdo se
adequando para os deficientes utilizarem os servi¢cos de forma igualitaria sem causar
nenhum transtorno ou auxilio de outras pessoas para sua mobilidade através da
implementacdo da lei que permiti a inclusdo dos deficientes. Para se chegar aos
resultados utilizou-se o método qualitativo, com uma pesquisa basica, com objetivos
descritivo e quanto aos procedimentos técnicos com pesquisa bibliografica e
documental que nortearam as atividades para sua conclusdo. Para melhor
compreensao da tematica houve uma pesquisa nos tedricos como: Carlos, 2007;
Correa, 2004; Lima, 2020; Miranda Sobrinho, 2017. Assim como, na Lei n°® 13.146 de
06 de junho de 2015 e na Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000. Quanto aos
resultados diagnosticou-se que apesar de os trés ambientes haverem passado por
reformas nos ultimos anos, ndo obedecem aos critérios estabelecidos pela ABNT,
assim como, na Lei de acessibilidade e na lei do idoso. Apesar as adequacdes ainda
faltam adaptacdes nos ambientes para eliminar os obstaculos que impedem as
pessoas com deficiéncia de utilizar os espacos de maneira igualitaria com as demais
pessoas. Outro fator importante € a falta de politicas publicas que possa desenvolver
acOes voltadas para esse publico, o que se percebe é que tem uma impressao que
essas pessoas hao conseguem realizar suas atividades com autonomia e
independéncia, ou sempre tem que depender de outra pessoa demonstrando um
certo preconceito por elas.

Palavras-chave: cidade de Parintins; acessibilidade; Direito a Cidadania



ABSTRACT

This work addresses a reflection on Urban Accessibility: a survey in the main public
places in the city of Parintins-AM. Directed to spaces, services, furniture, accessibility
and mobility at the airport, the central market and the river port. Although Law 10,098
was institutionalized in 2000, there are still few adjustments in public and private
spaces that can alleviate the obstacles faced by people with physical disabilities and
reduced mobility. The challenges are presented in buildings, furniture, spaces and
urban equipment that make it impossible for people to participate in society and enjoy
their rights, which are imposed by barriers that make it difficult for people to have
equal conditions with other people. The general objective is to identify the
architectural structure of the airport spaces, the Leopoldo Neves market and the river
port of Parintins. As for the specific objectives, it was to assess whether the
environments comply with the procedures determined by the accessibility and
reduced mobility law; describe the spaces and their ability to access the disabled;
distinguish the parameters established by the Brazilian Association of Technical
Standards (ABNT) and the procedures involving accessibility and obstacles found in
research locations. The justification addresses how spaces are adapting for the
disabled to use the services on an equal basis without causing any inconvenience or
assistance to other people for their mobility through the implementation of the law
that allows the inclusion of the disabled. To arrive at the results, the qualitative
method was used, with a basic research, with descriptive objectives and as for the
technical procedures with bibliographical and documentary research that guided the
activities towards its conclusion. For a better understanding of the theme, there was
a survey of theorists such as: Carlos, 2007; Correa, 2004; Lima, 2020; Miranda
Sobrinho, 2017. As in Law No. 13,146 of June 6, 2015 and Law No. 10,098 of
December 19, 2000. As for the results, it was diagnosed that despite the three
environments having undergone reforms in recent years, they do not comply with the
criteria established by the ABNT, as well as the Accessibility Law and the Elderly
Law. Despite the adjustments, there is still a lack of adaptations in the environments
to eliminate the obstacles that prevent people with disabilities from using the spaces
on an equal basis with other people. Another important factor is the lack of public
policies that can develop actions aimed at this audience, which is perceived is that
there is an impression that these people cannot carry out their activities with
autonomy and independence, or they always have to depend on another person
demonstrating a a certain prejudice towards them.

Keywords: city of Parintins; accessibility; Right to Citizenship
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INTRODUCAO

Parintins € uma cidade localizada a margem direita do rio Amazonas, no baixo
amazonas do estado do Amazonas, a 369 km de distancia em linha reta da capital
Manaus. Tem importancia turistica e pelos servicos que sao realizados para as
cidades vizinhas, vilas, agrovilas e comunidades rurais.

No entanto, apresenta desafios quanto se trata de implementar politicas
publicas voltadas ao que preconiza a Lei 10.098/ 2000 que estabelece o direito de ir
vir aos deficientes fisicos e de mobilidade reduzida. Garantir que essas pessoas
exercam de forma igualitaria o exercicio fundamental ao cidadédo, direcionado ao
trabalho, lazer, social e familiar ainda demonstra um processo vagaroso e
preconceituoso, que precisa ser impregnado nas discussdes que envolvam o0s
servicos e instalagdes publico ou privado de uso coletivo.

A pesquisa tem como objetivo geral identificar estrutura arquitetbnica dos
espacos do aeroporto, mercado Leopoldo Neves e o porto de Parintins. Quantos aos
especificos avaliar se 0os ambientes obedecem aos procedimentos determinados
pela lei de acessibilidade e mobilidade reduzida; descrever os espacos e a sua
capacidade de acesso dos deficientes; distingui os parametros estabelecidos na
ABNT e os procedimentos que envolve a acessibilidade e os obstaculos encontrados
nas localidades de pesquisa.

A justificativa aborda a realidade dos ambientes na cidade de Parintins e 0
cenario apresentado nos espacos publicos e privados, com a implementacao da Lei
gue estabelece as normas e critérios na promocdo da acessibilidade as pessoas
portadoras de deficiéncia fisica e mobilidade reduzida. Como os espacos estao se
adequando para os deficientes utilizarem os servi¢cos de forma igualitaria sem causar
nenhum transtorno ou auxilio de outras pessoas para sua mobilidade.

O trabalho esta estrutura no primeiro capitulo uma revisdo bibliografica que
trouxe os autores que contemplaram a temética, no segundo capitulo os materiais e
meétodos utilizados para realizar a pesquisa e no terceiro capitulo as discussoes e
resultados caracterizados pelos aspectos arquitetdnicos dos espacos, se estdo de
acordo com as leis e ABNT 9050.

Nesse cenario ainda se encontra grandes desafios de ordem estrutural e nao
estrutural e a aplicacdo de politicas publicas destinada a assegurar os direitos

fundamentais dos deficientes, da inclusao social e cidadania a todos sem distingéo.
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1 CARACTERIZACAO DAS CIDADES, URBANIZACAO E PLANEJAMENTO

A constituicdo das cidades se estabelece pelos processos historicos
designados pelas concentracdes humanas de diferentes caracteristicas, técnicas
profissionais e as formas culturais, econdmicas e sociais. Esse conjunto de relagdes
constituem a producdo do espaco urbano como identificada por Carlos (2009, p. 57)
que caracteriza a cidade como “uma realizagdo humana, uma criacdo que vai se
constituindo ao longo do processo historico e que ganha materializagcdo concreta
diferenciada, em funcdo de determinacdes histéricas especificas”. Sendo resultados
de um conjunto de relagBes construidas paulatinamente entre os varios agentes que
definem a dindmica de seus fluxos, a modelagem da paisagem, produzindo assim o
espaco urbano.

O Brasil passou por diversos periodos de constru¢cdo de suas cidades, o
desenvolvimento urbano se da com a atracdo do capital nos investimentos nos
produtos agricolas e a industrializacdo, como destaca Santos (1993, p. 26) “o Brasil
foi, durante muitos séculos, um grande arquipélago, formados por subespacos que
evoluiram segundo légicas proéprias, ditadas em grandes partes por suas relacdes
com o mundo exterior”. Porém, suas conexdes nao tinham uma interagao satisfatoria
no sentido de aproximar as mesmas.

O processo de aproximacdo se da com a construcdo das estradas de ferro,
com as mudangas ocorridas nos setores de engenharia, no sistema social e a
criacdo dos meios de comunicacao, com a ligacdo de varias cidades no Sudeste, sul
e parte do territorio brasileiro (SANTOS, 1993, p. 26), esse processo condicionou 0s
fluxos comerciais nos ambientes nacional e as relacdes exteriores, nas diversas
formas capitalistas de producéo, trabalho, consumo e intercambio, integrando a
producdo do espacgo e o mercado comercial.

Esses condicionantes direcionam os diferentes usos das terras urbanas, sao
complexos aos diferentes investimentos nos espacos que contribuem para
hierarquizacdo dos ambientes urbanos, refletindo nas necessidades e nas

viabilidades de melhores condi¢des sociais e na construcédo dos ambientes.

Inclui praticas que levam a um constante processo de reorganizagao
espacial que se faz via incorporagdo de novas areas ao espago urbano,
densificagdo do uso do solo, deterioracdo de certas areas, renovagao
urbana, relocacgdo diferenciada da infraestrutura e mudancga, coercitiva ou
ndo, do conteudo social e econdmico de determinadas areas da cidade
(CORREA, 2004, p. 11).
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Esse processo de crescimento das cidades regula um marco dominante dos
interesses nas relagbes de produgbes do espaco, assim como, a especulagao
imobiliaria inibi a producdo de moradias as classes populares, levando a uma
organizacao espacial de forma desorganizada nas periferias pelas pessoas de baixa
renda.

Nesse contexto o Brasil apresentou uma evolugao diferenciada nas diferentes
regides na construcdo de suas cidades. O desenvolvimento ocorreu pelos
procedimentos capitalista e o crescimento econémico de forma a intensificar a
densidade populacional e as migracées de acordo com a producéo espacial. Como
identificado na tabela do IBGE no percentual do crescimento urbano em cinco
décadas.

Tabela 01 — Percentual da populacdo urbana na populacédo total, segundo as grandes Regides
(2010)

Grandes Percentual (%)

Regides 1970 1980 1991 2000 2010
Brasil 55,9 67,6 75,6 81,2 84,4
Norte 45,1 51,6 59,0 69,9 73,5
Nordeste 41,8 50,5 60,7 69,1 73,1
Sudeste 72,7 82,8 88,0 90,5 92,9
Sul 44,3 62,4 74,1 80,9 84,9
Centro-Oeste 48,1 67,8 81,3 86.7 88,8

Fonte — IBGE, Censo Demografico 1970 — 2010.

Assim observa-se a producdo do espaco urbano no século XX, ganhou
caracteristicas diferenciadas para cada regido. De acordo com o desenvolvimento
econdbmico as regibes Sudeste, Centro-Oeste e Sul cresceram economicamente,
onde a populagcdo migrou em busca de melhores condi¢des de vida. Na década de
70 a populacao urbana brasileira era de 59,9%, onde essa tem um crescimento em
2010 para 84,4%. Destacando que em apenas 40 anos a populacdo das é&reas
urbanas cresceram cerca de 28,5%, sendo expressivo crescimento que se configura
nas interagbes das diferentes modificages, também, denominada como local de

sociabilidade e de manifestagdes nos mais diversos aspectos e conflitos.
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Segundo Sposito (2009, p. 31) “a cidade nunca fora um espago tao
importante, e nem a urbanizagdo um processo tao expressivo e extenso a nivel
mundial, como a partir do capitalismo”. Esse aspecto de construcdo da cidade esta
relacionado ao modo de producdo e como o capital se organiza na concentracéo de
areas urbanas, se convencionando para os bens e servicos que facilitam as
transformacdes de acordo com suas necessidades.

No entanto essas transformacdes ndo excluem um outro ponto importante da
construcdo do espaco e a apropriacdo do lugar. As relacbes sociais, a forcado
trabalho e a habitacdo de pessoas, 0 modo de vida conectam o modo de producéo
comercial ao cotidiano e ao consumismo e consequentemente o0 modo de
reproducdo capitalista, o que significa dentro do contexto das rela¢des sociais esta
intrinsicamente relacionado com o0s meios de producdo de mercadorias e as

atividades ocupacionais.

Nesse contexto, o desenvolvimento do processo de reproducdo da
sociedade produz, concomitante as formas de relagdo sociais, um novo
espaco e uma nova relagdo entre estes e a sociedade através das
transformacgdes nos modos de apropriacdo do espaco — passiveis de serem
lidas nas mudancas dos usos e sentidos dos lugares de realiza¢do da vida
(CARLOS, 2007, p. 43).

A cidade caracteriza-se entre outros aspectos pela as relagbes entre as
atividades antropicas e a natureza, pela convivéncia entre o homem e sua forma de
construcdo do lugar, resultando em envolvimentos de quem constréi e quem vai
usufruir.

Nesse sentido a criagcdo das cidades passam por um processo de
organizacdo espacial configurada pela materializacéo social construidas pelo proprio
homem, que refletirh tanto na modificacdo da natureza, quando nos bens de
consumo de materiais relacionado ao controle exercido pelo vinculo entre as classes
sociais.

Para Corréa (2000, p. 53) a organizacdo espacial passa pelos seguintes
tépicos “suas ligagdes com o capital e Estado; vista do reflexo social; sua condigao
para o futuro; estrutura; processo, fungcdo e forma”. Nesse sentido cria-se uma
engrenagem onde os valores de cada uma tém func¢do primordial em um sistema

que precisa da estrutura classica da producao capitalista, da intervencdo do Estado
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nos servigcos e regulacdo de suas normas politicas e infraestrutura, a producédo de
grupos sociais no qual se desenvolvera de acordo com suas necessidades.

O surgimento das cidades se destaca a medida que os moradores deixam de
ser produtores agricolas e passam a ser consumidores, onde 0s excedentes
agricolas ganham valor de troca, impulsionam a criacdo de mercado econémico que
cria as relagdes sociais e politicas e toda uma estrutura urbana, dando condicdes a
criacao de espacos organizados e definidos de acordo com as suas necessidades.

De acordo com Rolnik (2004, p. 16) os avancos na criacdo das cidades se
dao quando “a cidade, enquanto local permanente de moradia e trabalho se implanta
quando a produc¢éo gera um excedente, uma quantidade de producédo para além das
necessidades de consumo imediato”. Desta forma as cidades surgem quando suas
forcas produtivas ja sdo suficientes no campo, capazes de seus produtos primarios
desenvolva os meios de produc¢fes as fungbes urbanas como: industria, a cultura, o
comércio, a administracdo politica, organizando e integrando os elementos e a
funcionabilidade do espaco.

Assim as transformacfes na sociedade sdo decorrentes dos procedimentos
impregnados no modo de producdo capitalista. A cidade torna-se um espaco de
grande interesse no sistema global de urbanizagdo, impulsionada pelas
modificacdes ocorridas no urbano e pelo crescimento dos investimentos mundiais.

No Brasil, as cidades no século XXI ganharam novas configuracbes no
processo socioespacial, com o advento da globalizacdo, a organizacdo perpassa
pela forma de como o espaco urbano € produzido e como funciona. “com as
transformacdes no ambito das comunicacdes, bioengenharia e nos processos de
trabalho, marcaram a transicdo para uma nova inser¢cdo do Brasil na divisdo do
trabalho internacional no processo de globalizagao” (LIMONAD, 2018, p. 33).

O Estado cria condi¢cdes favoraveis para as regides produtivas do agro
negacio, assim como, favorece a internacionalizacdo de varios setores da economia
voltados exploracdo de minério, turismo e setor imobiliario, onde o estado passa a
atuar de forma a financiar diversos setores e na realocagédo das industrias em todo
territorio brasileiro.

A rapida urbanizagdo no século XXI, acrescida da evolugdo tecnologica,
desencadeou novas mudangas na estrutura organizacional nas cidades brasileiras,
elas ndo se tornaram homogéneas, apresentam complexidade de ordem politica,

nos padrdes culturais, econémica e social.
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Esses fatores salientam caracteristicas diferenciadas na organizagdo socio
espacial, que se identifica na infraestrutura, nas desigualdades e segregacéo social,
na aplicacdo de politicas publicas, nos servicos a populacdo, nas condi¢cdes de

exclusao e privacdo de recursos, consumo e separacado dos espacos.

O passivo deixado pela crise e o custo do processo de transicdo e de
reconstrugcdo se desdobram em impactos na efetivagcdo dos direitos
fundamentais a populagdo. Em uma sociedade que se transforma
rapidamente, impulsionada pelos avangos tecnoldgicos, o crescimento
econdmico, as transformacdes das estruturas do Estado, da demografia e
da renda, a falta de planejamento e a incapacidade de proposicdo de
politicas adequadas, geram um custo elevado para a sociedade e levam a
um refreamento do seu processo de desenvolvimento sustentavel
(GONCALVES, 2012, p. 11).

A vida urbana permite a construcdo de espacos diferenciados de acordo
com o planejamento socioespacial e as intervencdes politicas. As edificacbes, as
habitacbes, os servi¢os, saude, educacdo, saneamento, lazer, meio de transporte,
mobilidade e acessibilidade sdo imprescindiveis para o ordenamento e
regulamentacao do espaco.

Os espacos apresentam-se distintos nas evolugbes dos aglomerados
urbanos, com a intensificacdo das atividades comerciais, industriais, oferta de
servigos, intensificam os fluxos administrativos, politicos e econdmicos. Isso
estabelece os movimentos de trabalhadores que requer mobilidade entre residéncia
- trabalho — casa. Esse movimento influencia as atividades econdmicas e oferece
inUmeras vantagem o que tange ao consumo de bens e servicos.

Segundo Harvey (2005, p. 188) “deve-se reconhecer que, sob a camuflagem
de muitos projetos de sucesso, existem alguns problemas sociais e econdmicos
muito sérios, e que isso, em muitas cidades, esta assumindo um carater geogréafico,
na forma de uma cidade dupla”. Isso se caracteriza pela a infraestrutura distinta na
mobilidade, nos servicos, nas areas habitacionais, nos espacos de lazer que se
difere de acordo com os padrdes econdmicos e as classes sociais.

Assim a cidade passa por transformagbes que envolvem 0S processos
econdmicos, culturais, sociais e de infraestrutura, onde os conflitos se apresentam
nas desigualdades que séo criadas pelas relacdes capitalistas excludentes entre as
classes sociais e 0 espaco urbano produzido.

Contudo, as cidades sao relevantes bases para se trabalhar, o papel do

Estado na regulacdo e na criacdo de politicas publicas no fortalecimento do
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interurbano, oferendo espagos iguais desconstruindo o desenvolvimento capitalista
desigual. Nessa perspectiva observa-se os impactos negativos na qualidade de vida
de seus habitantes. E preciso potencializar novas praticas progressivas e construir
novas ligacées nos espacos fragmentados de modo a mitigar a diferencas.

Isso se torna um desafio para a producéo do espaco diante da estrutura e da
dindmica homogénea da acumulagcédo capitalista e as contradicdes internas na
sociedade e o Estado moderno, que € subserviente as for¢as produtivas, haja vista o

Capital ndo € uma coisa fisica, mas sim, uma relacéo social.

1.1 ORGANIZACAO DAS CIDADES

Para entendermos a cidade é preciso analisar as relagdes que se constituem
e seus processos de organizagdo espacial, as transformacdes que ela oferece a
sociedade, o vinculo com o territorio, a producdo do espaco e a ligacdo do setor
produtivo. Esses condicionantes influenciam no desenvolvimento, na estrutura e nas
caracteristicas de cada uma.

As cidades brasileiras em sua maioria tiveram seu crescimento e
transformacdo sem o planejamento adequado, o desenvolvimento se constituiu de
forma diferenciada nas diferentes regibes, se identificaram de acordo com a
producdo de seus produtos, a relacdo campo com a cidade, os servicos e o fator
econdmico. Essa expansao designou a uma separacao da sociedade nas areas
urbanas.

Atribuindo as classes sociais com melhores condicdes financeiras viverem em
melhores lugares, melhores habitacfes, saneamento basico, redes com acesso a
internet, energia, locais proximos aos servicos de saude, educacionais, bancérios,
seguranca, meios de transporte com maior facilidade de mobilidade e acesso,
facilidade de se locomover ao ambiente de trabalho e ao comércio de bens e
Servicos.

Enquanto que a classe de trabalhadores com renda mais baixa, vivem em
lugares onde ha dificuldade de acesso aos servigos essenciais como: saneamento,
educagédo, saude, meios de transportes de forma precéria, condi¢cdes habitacionais
carentes, distadncia na mobilidade ao trabalho além dos precos altos e as condigbes

de transporte publico inseguro e desconfortavel.
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Esses aspectos ao longo do processo de urbanizacdo evidenciaram a
sequelas socioespaciais. Onde a populagédo de baixa renda sem garantir suas
habitacdes nos centros urbanos tem que deslocar para as areas periféricas ou nos
morros conhecidos como as favelas. Os centros urbanos € privilégio das classes
mais abastada que tem condi¢Oes financeiras de se manter, onde predomina o

poder econémico, politico e empresarial.

A forma (fisica) do espaco é uma realidade para o qual contribui um
conjunto de fatores socioecondmicos, politicos e culturais. Sem ddvida que
a economia, ou as condicdes socioecondmicas de producdo do espaco, se
refletem profundamente na sua forma. [...], mas a forma urbana é também,
ou deverd ser, o resultado da producéo voluntaria do espago. Entendo por
voluntdrio um processo que, tomando em conta o0s objetivos do
planejamento (...), organiza e resolve utilizando os conhecimentos culturais
e arquitetbnicos sobre esse mesmo espaco e materializando-os através da
sua forma (LAMA, 2011, p. 26)

Desta forma o desenvolvimento da cidade se d& pela aglomeracdo de
pessoas, valor de troca dos produtos e a administracdo, enquanto o crescimento
urbano esta determinado, pelo planejamento da construcdo do espaco, infraestrutura
e servigos. esses procedimentos estabelecem as relagbes sociais que se apropria
do espaco geogréfico nas mais diferentes condi¢cdes de uso do solo.

Lefebvre (2001, p. 91) destaca como se concretiza a forma urbana através de
uma reflexdo com conteddo extremamente diversos caracterizados pelos objetos,
situacdo e atividades onde emergem os mais diferentes setores. “ndao a forma sem
contetdo. Nao ha conteudo sem forma. Aquilo que se oferece a andlise € sempre
uma unidade entre a forma e o conteudo”. Esse processo cria-se as diferentes
cidades classificado quanto a origem, onde sdo ordenados em categorias
designadas como: cidades espontaneas ou naturais, que se originam as margens de
rios que facilitam o transporte a alimentacdo e também, as margens das estradas
pela facilidade de acesso e conexao ou rotas comerciais.

Diante desse processo esta relacionado com a producdo do espaco,
enfatizando a criacdo de novas formas ou renovagfes atribuidas as necessidades
das sociedades. Santos (1982, p. 16) destaca que “o movimento do espago, isto €,
sua evolucao, € ao mesmo tempo um efeito e uma condicdo do movimento de uma
sociedade Global”’. Assim, se caracteriza cada cidade por suas particularidades na
sua urbanizacgéo, arquitetura, economia, religido e historia atribuido ao trabalho fisico

e mental do homem.
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Na contemporaneidade as cidades ganharam aspectos diferenciados e
assumiram fungBes de acordo com sua relevancia social, politica, econdmica e
cultural. O processo de reproducao se torna mais influente na medida que o modo
de producédo e reproducdo capitalista e a organizacdo politica se desenvolvem

intrinseco na expanséao da cidade.

[...] esta materializacdo socio temporal dos processos de producdo e
reproducéo resultantes do confronto industrial com o urbano, acrescidas das
guestbes sociopoliticas e cultural intrinseca a polis e a civitas, que tem sido
estendida para além das aglomeracdes urbanas ao espago social como um
todo. E essa espacialidade social resultante do encontro explosivo da
industria com a cidade — o urbano — que se estende, com as relagbes de
producéo (e sua reproducédo), por todo espac¢o onde as condi¢des gerais de
producdo (e consumo) determinados pelo capitalismo industrial de Estado
imp8em a sociedade burocratica de consumo dirigindo, carregando, no seu
bojo, a reacéo e a organizagéo politicas préprias da cidade (MONTE-MOR,
2006, p. 15).

A hierarquizagdo socioespacial das cidades se classifica pelo elemento
dominante e sua estruturacdo urbana, que se manifesta no material, no cenario de
lutas politicas e nos movimentos socias. Esses fatores refletem na qualidade de vida
e um meio ambiente mais integrado com as a¢des politicas, econdmicas e sociais.

A hierarquia das cidades se apresenta nas diferenciacbes das redes em
termo de tamanho e organizacdo, complexidades, autonomia, dependéncia,
interpenetracdes, na vinculacdo das ocorréncias a mais de um centro, na insercao
de novos centros de influéncia segundo o nivel das cidades regionais. Essas
mudancas devem-se ao adensamento e da importancia das redes emergentes em
cada territorio, os efeitos produzidos e qual a relevancia de cada no processo de

producdo do espaco.

1.1.1 Urbanizacao e planejamento

O processo de urbanizacdo se apresenta em constante transformacéo, a
cidade como algo concreto nesse processo € o produto da reproducéo da sociedade
como pratica das acbes e estratégias que se diferenciam em ambientes que
combinam ou séo contraditérios.

Entender a construcdo do espaco e as formas de urbanizagdo consiste nas
relacbes que estdo impregnadas nas manifestacbes capitalistas, nas formas

espaciais e das estruturas geradoras de conflitos, contradicdes e desigualdades.
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‘Esse processo esta engendrado pela acumulacdo capitalista que molda e
transforma o espaco a partir de seus interesses, que também se alteram no decorrer
do tempo” (MOREIRA Jr, p. 49). Ainda nesse viés se apresenta como forte fator de
mudancas nas relacfes sociais e na estrutura organizacional da cidade.

Um outro agente importante nas modificagbes espaciais, na estrutura e
infraestrutura da cidade se volta para o poder publico. Que organiza o espago
urbano em diferentes escalas, regulamenta e normatiza de acordo com as
necessidades de ocupacédo do solo e os interesses da funcionalidade dos projetos
urbanisticos e suas singularidades.

A cidade apresenta-se com sua autonomia voltada para o desenvolvimento
administrativo, financeiro e politico com a responsabilidade de cria politicas publicas
direcionadas ao bem estar da populacédo nas areas da saude, educacéo, mobilidade
e acessibilidade. Dando direito a todos de utilizar os espagos de forma que o
cidaddo nado seja excluido de seus privilégios no ambito profissional, no seu lazer e
no direito de ir e vir.

Para Santos (2005, p. 137) “no sistema urbano ha, por conseguinte, tendéncia
crescente a diferenciacéo e a complexificagdo. As cidades sao diferentes umas das
outras. Nesse sentido para que as cidades se direcionem com uma gestdo mais
planejada no sentido de organizacdo do espacgo, se estabelece o estatuto das
cidades que viabiliza a aplicacdo de politicas publicas, apresentando varios
caminhos para uma gestdo mais significativa.

Outro instrumento significante para o planejamento das cidades sao os planos
diretores. Este tem a fungédo de desenvolver mecanismos que visem uma melhor
estrutura na utilizacdo do solo urbano, tendo como base os interesses difusos de
modo que, contemplem a preservacdo do meio ambiente, a conservacdo dos
ambientes naturais, as memoérias histéricas, sendo capaz de gerar o
desenvolvimento econdmico sem degradar os ambientes naturais, oferendo um
melhor planejamento urbano e favorecendo os municipes melhorias na qualidade de
vida.

As cidades no Brasil se constituiram em sua maioria de forma espontéanea,
com o crescimento populacional acelerado, isso ocasionou problemas graves no
ambito de planejamento habitacional, como também, na infraestrutura que se tornou

bastante complexa no que tange a mobilidade e a acessibilidade da populacéo.



23

O gue se observa nas questfes de infraestrutura ndo € a falta de politicas
publicas na area das redes de infraestrutura, mas, a falta de planejamento e o tipo
de acdes que sado desenvolvidas para uma melhor padronizacdo de ruas e bairros

no planejamento urbano.

Quando o crescimento urbano ndo é acompanhado por investimentos em
infraestrutura, acentua-se o déficit na oferta de servigos, o que se rebatera
espacialmente sob a forma de segmentacdo socio territorial entre
populacdes atendidas e ndo-atendidas pelos servicos de infraestrutura
(BARBOSA, 2010, p. 24)

Essas redes béasicas de distribuicdo e conducdo é de responsabilidade do
Estado a sua execugédo, que regula e executa todo processo de urbanismo de
maneira a atender a coletividade. Esses elementos permitem que a sociedade tenha
uma vida com condicbes confortaveis no que tange aos servicos de rodovias,
sistemas viarios, saneamento, agua, energia, internet, servicos em saude, escola,
segurancga, lazer entre outros.

No entanto, esses servicos sdo direcionados de acordo com as funcdes de
cada cidade, o setor econbmico € que regulamenta as atividades perante a
producdo capitalista. Entdo, as cidades estdo estruturadas de acordo com sua
importancia perante sua economia e a funcionalidade ditada pelos processos do
planejamento urbano voltados aos interesses do mercado, embora mantenha uma
inter-relacdo entre as dimensdes sociais, econémicas e ambientais.

Nessa contextualizacdo ha um desafio na urbanizacdo e na infraestrutura na
cidade de Parintins, pois, as constru¢cdes ainda nao estdo dentro dos padrdes
estabelecido pela o que preconiza as leis e 0s estatutos que disciplinam o direito de
ir e vir. A acessibilidade e a mobilidades se tornou algo imprescindivel na
contemporaneidade, que através da Lei n® 10.098/2000 direcionou adequacdes nas

construgdes antigas e normas para as novas construcoes.

1.2 O DIREITO AS PESSOAS COM DEFICIENCIA E MOBILIDADE REDUZIDA

Essa tematica ainda reflete no Brasil em grandes dificuldades no direito de ir e
vir para os cidadaos brasileiros que possuem deficiéncia no sentido de se deslocar.
A Lei n°® 10.098/2000 “estabelece normais gerais e critérios basicos para a promogao

da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
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reduzida” (BRASIL, 2000). Foi criada com o objetivo de garantir os direitos em igual
condi¢cdo de mobilizacdo as pessoas com necessidades especiais.

Ainda citando a Lei acima, no art. 2° | define a acessibilidade como:
“possibilidade e condi¢cdo de alcance para utilizagdo, com seguranca e autonomia,
de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificagbes, transportes,
informagédo e comunicagao, inclusive seus sistemas tecnologicos” (BRASIL, 2000).
Assim o portador de deficiéncia tem o direito de utilizar de forma integra os servicos,
instalacdes e espacos de forma igualitaria sem transtornos na sua mobilidade.

Para entender a importancia da acessibilidade o IBGE no censo de 2010 traga
um grafico com o niumero de pessoas que apresentam algum tipo de deficiéncia.
Estima-se que 46 milhdes de brasileiros, cerca de 24% da populacdo possui algum
grau de dificuldade em suas habilidades como: ouvir, enxergar, caminhar ou subir
degraus (IBGE, 2010).

Gréfico 1: Porcentagem da populacao, por tipo e grau de dificuldade e deficiéncia (2010)

visua! |
Motora -
Auditiva .

Mental /
intelectual

0% 1% 2% 3% 4% 5% 10% 15% 20%

B Nao consegue de modo algum M Grande dificuldade |
Alguma dificuldade M Possui

Observacao: mesma pessoa pode ter mais de uma deficiéncia.

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010.

Para os deficientes visuais apresentou-se 3,4%; jA a deficiéncia motora o
quantitativo foi 2,3%; enquanto que a auditiva foi de 1,1% e a mental e intelectual em
1,4%. Considerando apenas aqueles com dificuldades de caminhar, subir escadas,
ouvir e enxergar estima-se que existem 12,5 milhdes de brasileiros com deficiéncia.

Isso corresponde a 6,7% da populagéo.
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Ainda utilizando a pesquisa do IBGE através da Pesquisa de Informagfes
Béasicas Municipais (Munic) 2017, entre os 1.679 municipios que utilizam o
transporte coletivo por O6nibus intramunicipal verificou-se que 11,7% estavam
totalmente adaptados para a acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, enquanto 48,8% suas frotas estavam parcialmente adaptadas.

Essas informacgOes estabelece a necessidade de mudangas nos parametros
arquitetbnicos nas cidades. Precisa-se de novas adaptacdes tanto na demarcacao
de degraus, construcdo de rampas para 0 acesso aos deficientes fisicos
(cadeirantes), corredores e portas mais amplos, essas constru¢cées devem seguir as
normas técnicas capazes de eliminar barreiras fisicas e ambientais nos espacos
sociais.

De acordo com o Art. 2°, | do Decreto n°® 5.296 de 2 de dezembro de 2004 “a
aprovacdo de projeto de natureza arquitetbnico e urbanistico, de comunicacédo e
informacgé&o, de transporte coletivo, bem como a execucéo de qualquer tipo de obra,
guando tenham destinagcdo publica ou coletiva” (BRASIL, 2004). Esses
procedimentos da base para os deficientes usufruirem de seus direitos na
acessibilidade e na igualdade de utilizar os espacos publicos de forma que né&o
precisem de ajuda nos ambientes com sua mobilizag&o.

Os deficientes enfrentam dificuldades no processo de inclusdo social e de
acessibilidade, o que para uma pessoa comum parece uma atividade simples, para
uma pessoa com deficiéncia se torna quase que impossivel o acesso aos
ambientes, instalagcdes e nos transportes.

Para equacionar tais problemas o estatuto do deficiente proporciona no Art.
46, o direito a mobilidade e transporte aos deficientes e com mobilidade reduzida de
forma que, “sera assegurado em igualdade de oportunidade com as demais
pessoas, por meio de identificacdo e de eliminacdo de todos os obstaculos e
barreiras ao seu acesso” (ESTATUTO DO DEFICIENTE, 2015). Ha uma
necessidade de adequacfes seguindo as normas técnicas nos mais variados
ambientes, para eliminacdo dos obstaculos que dificultam o acesso as condicbes
basicas assegurado na Lei.

Segundo o dicionario online a palavra acessibilidade deriva do latim
“acessibilitas” e significa: qualidade do que é acessivel, o que tem acesso. Nessa

perspectiva a deficiéncia ndo pode ser vista como uma questédo individual, mas de
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forma social. A inclusdo das pessoas é um direito constitucional, e sdo fundamentais
para equidade e dignidade humana e social.

Nesse contexto para simplificar a compreensdo Ribeiro (2014, p. 14) desta
que a acessibilidade pode ser entendida como a “facilidade disponibilizada as
pessoas que possibilite a todos autonomias nos deslocamentos desejados,
respeitando a legislagdo em vigor”. Assim, a acessibilidade dever esta apropriada
nos espacos, no transporte, no ambiente fisico, nas comunicacdes e informacdes e
nos sistemas tecnoldgicos possibilitando as pessoas a interagir e vivenciar 0s
espacos sociais.

Um outro ponto importante no que tange a acessibilidade é a discriminacao.
Para Lima e Bosenbecker (2020, p. 247) “acessibilidade deve ser entendida como
um processo de igualdade, exigido pela sociedade em busca de combate a
discriminagdao”. Essas é uma das barreiras erguidas pela sociedade, que ainda
excluem os deficientes através do direito de ir e vir, de se utilizar do convivio social
de forma igualitaria.

Para identificar as modalidades de deficiéncias o art. 5°, I, a, b, ¢, d, e do
decreto n® 5. 296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004) apresenta as
caracteristicas das pessoas portadoras de deficiéncia que possuem limitacdes ou
incapacidade para o desempenho de atividade e se enquadram nas seguintes

categorias:

Quadro 01: Modalidade de deficiéncias

Categorias Caracteristicas

Alteracdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do corpo humano,
acarretando o comprometimento da fun¢éo fisica, apresentando-se sob a forma
de paraplegia, paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia,
triplegia, triparesia, hemiplegia, ostomia, amputacdo ou auséncia de membro,
paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade congénita ou adquirida,
exceto as deformidades estéticas e as que nao produzam dificuldades para o
desempenho das fungdes;

Fisica

Perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis (dB) ou mais, aferida

i por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1000Hz, 2000Hz e 3000Hz;

Cegueira na qual a acuidade visual € igual ou menor que 0,05 no melhor olho,
com a melhor correcéo o6tica; a baixa visdo, 0s casos nos quais a somatoria da
medida do campo visual em ambos os olhos for igual ou menor que 60° ou a
ocorréncia simultanea de quaisquer das condi¢des anteriores;

Visual
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Mental Funcionamento intelectual significativamente inferior a média, com manifestagao
antes dos dezoitos anos e limitacdes associadas a duas ou mais areas de
habilidades adaptativas

Multipla Associacdo de duas ou mais deficiéncias;

Fonte: Adaptado do Art. 5°, 1, a, b, c, d, e do Decreto n° 5.296/ 2004

A luta das pessoas com deficiéncia por mais acessibilidade é um desafio
constante, mesmo com as diversas leis que beneficiam a inclusdo nos ambientes
sociais e o direito de exercer suas atividades profissionais, de lazer, educacéo,
saude e cultura. Os locais e equipamentos nos diversos espacos ainda néao
oferecem condi¢cdes adequadas para a acessibilidade nos mais variados niveis de
deficiéncia.

Desse modo, a luta pelos acessos de modo adequado se torna fator
importantes para todos. Como enfatiza Miranda Sobrinho (2017, p. 27) “A
acessibilidade indica que os espacos publicos e privados devem ser livres de
barreiras arquitetdnicas e que extinguir essas barreiras € uma das maneiras que
contribui para a promocao da sociedade e para a eliminagdo das discriminacdes
existentes”. Isso significa que os obstaculos e entraves ocasionado pelas barreiras
devem ser eliminados para dar seguranca a circulacdo dos deficientes, dando a
liberdade de se comunicarem e acesso as suas atividades comuns.

Essas condicbes de se locomover no espaco, dependem das configuracdes
arquiteténicas, que possibilitam os individuos se identificarem no espaco de acordo
com suas necessidades especiais. Dessa forma, Dischinger, Bins Ely e Piardi (2012,
p. 29) analisam “as condigbes de orientacdo espacial sdo determinadas pelas
caracteristicas ambientais que permitem aos individuos reconhecer a identidade e
as funcgdes dos espacos e definir estratégias para o seu deslocamento e uso”.

Um outro fator importante nesse didlogo é o significado de acessibilidade e
mobilidade, embora paregam sinGnimos, as palavras tem diferentes definicoes. Para
a acessibilidade se define como a oportunidade de acesso e condicdo para
utilizacdo com seguranca de espacos publicos por individuo com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Ja& a mobilidade se refere as caracteristicas das pessoas e sua
livre locomocéo, proporcionando a movimentacdo de todas as pessoas em um

determinado ambiente.
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Nesse sentido identifica-se que a mobilidade esta relacionada as pessoas,
enquanto que a acessibilidade apresenta os espacos onde as pessoas interagem.
Para Aguiar (2010, p. 02) “a mobilidade esta ligada a facilidade de um individuo se
deslocar, mas esta condicdo depende do desempenho do espaco (nivel de
acessibilidade) e das caracteristicas do préprio individuo (capacidade de
locomogéo)”. Nesse processo de relagdo da um entendimento que a mobilidade e
acessibilidade se complementam e mantem um relacionamento entre si, que oferece
ao deficiente os meios ideais para se utilizar dos espacos publicos e privados de

maneira que nao haja dificuldades de interagéo.

Na convencéo sobre os direitos das pessoas com deficiéncia esclarece que
“toda pessoa faz jus a todos os direitos e liberdade ali estabelecidos, sem distincéo
de qualquer espécie” (BRASIL, 2008). A finalidade é assegurar e promover o direito
de igualdade e oportunidade do exercicio pleno nos diversos ambientes de natureza

fisica, mental, intelectual ou sensorial.

Para isso é necessario a obstrucdo das barreiras que dificultam a
acessibilidade dos individuos, também, é necessaria identificar os pontos de
discriminacdo que cria a exclusdo e diferenciacdo entre as pessoas, que
impossibilita a igualdade de oportunidade e acarretam a desproporcionalidade dos

direitos fundamentais.

Visando a acessibilidade e incluséo dos deficientes fisicos e de mobilidade
reduzida aos bens e servigcos e desfrutar dos locais, assim como, a garantia de
deslocamento facil e seguro e a plena efetivagdo, integracdo e participagdo na
sociedade.

A acessibilidade é uma demanda da agenda internacional, estampada na
meta 11.7 dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS 11): “até
2030, proporcionar 0 acesso universal a espagos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para mulheres e criancgas,
pessoas idosas e com deficiéncia” (NACOES UNIDAS, 2015).

Nesse sentido, se destaca pelo processo arquitetbnico e urbanistico das
cidades, promover adequacfes aos espacos publicos e privados, assim como,

projetar espacgos que facilite 0 acesso aos deficientes, idosos e criangas garantindo
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a seguranca e integridade fisica, desconstruindo as barreiras excludentes e
discriminatdrias perante a sociedade.

Diante do processo de adequacdes a cidade de Parintins caminha em passos
lentos para configurar os ambientes apropriados para as pessoas com deficiéncia,
0s espacos urbanos comprometem a seguranca e a facilidade de integragédo com os

ambientes com conforto, que promova a qualidade de vida.

Entende-se que a pessoa com deficiéncia tem o direito de igualdade de
utilizar os espacos, assim como, as mesmas oportunidades sem discriminacao de
desenvolver suas habilidades profissionais e que garantem uma vida normal de

modo social, familiar, de lazer e cultural.

A lei estabelece os padrdes que direciona os fundamentos, objetivos para a
inclusdo de deficientes, assegurando assim, a promocédo dos direitos em condicdes
de igualdade, rompendo as barreiras que obstruem as caracteristicas fisicas, sociais
e culturais, dando cidadania as pessoas que ainda sdo descriminadas por suas

diferencas.

2 MATERIAIS E METODOS

A pesquisa obedeceu aos critérios direcionados no desenvolvimento na
pratica do trabalho cientifico. Que segundo Prodanov (2013. p. 48) “a pesquisa
cientifica € uma atividade humana, cujo o objetivo € conhecer e explicar 0s
fendmenos”. Para isso, teve como base uma pesquisa qualitativa de natureza
bésica, com a finalidade de gerar novos conhecimentos. Quanto aos objetivos foram
descritivos que foi feito a descricdo dos fatos observados.

Nos procedimentos técnicos realizou-se uma pesquisa bibliogréafica, realizada
em livros, publicacdes em periddicas artigos cientificos, monografias, dissertagdes,
teses e na internet que forneceu conhecimento sobre a tematica com o que j& foi
escrito. Também uma pesquisa documental nas leis que rege as discussdes como:
Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000 e Lei n°® 13.146 de junho 2015, Decretos,
plano diretor da cidade, estatuto das cidades, estatuto do idoso.

Para obtencédo das informacdes foi adaptado um formulario do Tribunal de
Contas da Unido (TCU) com um roteiro de perguntas para as localidades do
Aeroporto e o Mercado municipal Leopoldo Neves, onde foram capazes de

identificar os aspectos circulacdo, sinalizagdo, escadas, rampas, mobiliario,
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sanitarios e condi¢des da unidade que estavam dentro dos padrées da ANBT ou ndo
nas estruturas do ambiente de pesquisa.

Foi realizado uma pesquisa de campo com observacgdes diretas nos espacos
desde o estacionamento, espaco interno, mobiliarios, portas, banheiros, sala de
embarque, elevadores, escadas, corrimdo, sinalizagéo tatil, corredores e area de
servigos para desenvolver as interpretagbes das estruturas dos ambientes.

No dia 22 de abril de 2019 foi realizada a pesquisa de campo no aeroporto
através de observacdes, com retorno no dia 10 de abril de 2021 para fazer novas
fotografias, para isso foi utilizado um celular da marca Sansung j6. Também, para
fazer a mensuragdo da rampa na entrada, utilizou-se uma trena métrica de marca
“Vonder”.

No mercado Leopoldo Neves a pesquisa de campo aconteceu no dia 14 de
janeiro de 2020 para coletar informacdes in loco de modo observacional, para
conhecer melhor a realidade do local, possibilitando a caracterizagcdo precisa dos
segmentos. Utilizou-se o celular de marca Sansung j6 para fazer as fotografias.
Também, foi feito respondido o formuldrio com o0s seguintes requisitos de
informacdes que se averiguou circulacéo, sinalizacédo, escada, elevador, mobiliérios,
sanitarios, condi¢des da unidade.

No porto fluvial foi realizado a pesquisa de campo apenas ha area externa no
dia 13 de janeiro de 2021, enquanto que as fotografias foram realizadas no dia 17 de
maio de 2021 com o aparelho celular Sansung j6. Apenas foi possivel descrever a
area da passarela que liga a parte do prédio a balsa que faz o embarque dos
passageiros, foi feito a medicdo da largura da passarela com uma trena métrica de
marca “Vonder”, e 0s outros pontos como piso, rampa, balsa, acesso aos barcos foi
realizado a coleta de informacdes através da observacao.

Para se calcular a inclinacdo da rampa que da acesso a porta de entrada do
aeroporto, obedeceu aos procedimentos inerentes a ABNT 9050, que descreve a
férmula que indica os padrdes de inclinacdo expressa em porcentagem, a altura do

desnivel e o comprimento da projecéo horizontal.

Os procedimentos de acordo com a formula:

~ hX100
i=

C
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sendo que:
i — € a inclinacdo, expressa em porcentagem (%);
h — € a altura do desnivel;
c — € o comprimento da projegéo horizontal.

Com esse procedimento foi possivel identificar se as rampas estavam dentro
dos padrBes estabelecidos pelas normas técnicas e que atende a lei de
acessibilidade aos deficientes.

Esses procedimentos foram imprescindiveis para adquirir as informacoes
necessarias para a concretizacdo da pesquisa. Para se chegar a concluséo, utilizou-
se esses métodos com o propésito de ordenar o pensamento e sistematizar o0s

caminhos para idealizar o trabalho.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

Parintins € um municipio brasileiro do interior do estado do Amazonas e esta
localizado a 369 Km em linha reta da capital do estado Manaus. Pertence a
Mesorregido Centro Amazonense, Centro Sub-regional A, tem relevancia com os
servicos de Bancos, INSS, Correios, Telefonia, Universidades entre outros, que sé&o
fornecidos aos outros municipios préoximos, vilas e agrovilas. Sua populagéo foi
estimada segundo o IBGE (2020) em 115. 363 habitantes, sua area da unidade
territorial é de 5.956,047 Km?. Para se chegar a cidade é somente através das vias
fluviais ou aéreas.

A Cidade enfrenta os problemas na infraestrutura ou com adaptacdo de
espacos publicos e privados para fornecer aos deficientes fisicos e mobilidade
reduzida, acessibilidade de forma como preconiza a Lei n° 10.098 de 19 de
dezembro de 2000. Embora ja tenha acontecido algumas adequacfes nos espacos
publicos e privados, mas ainda ndo atendem as necessidades para a locomocao

como recomenda a lei federal.



32

Hoje a cidade é a expressao mais contundente do processo de producao da
humanidade sob a égide das relacdes desencadeadas pelo processo de
formacgdo econdmica e social capitalista. Na cidade, a separacdo homem-
natureza, a otimizacéo das relacdes e as desigualdades sociais se mostram
de forma eloquente. Mas ao analisa-la, torna-se importante o resgate das
relagBes e sentimentos; a reabilitagdo dos sentimentos humanos que nos
faz pensar a cidade para além das formas. Isso nos faz analisar a cidade
para além do homem premido por necessidades vitais (CARLOS, 2011. p.
25-26).

Com essa visdo € preciso pensar nos espagos urbanos que garantam a
locomocéo e a acessibilidade de forma igual a todos. No sentido do lazer, nos
ambientes de trabalho, nos locais comerciais e de servicos, minimizando as
desigualdades e o preconceito das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
nos logradouros da cidade de Parintins.

Nesse sentido verifica-se a despadronizacao das calgadas ou a falta delas, ou
estdo sendo ocupadas pelas mercadorias das casas comerciais, pracas sem rampas
ou com lanches que colocam suas mesas e cadeiras que impedem a locomocao das
pessoas, ndo hé sinalizacbes adequadas para indicar a acessibilidade, ndo ha faixas
para pedestres e muitas ruas esburacada.

Os estabelecimentos comerciais e de servicos também carecem de um
ambiente adequado a acessibilidade. falta de rampas de acesso, banheiros
adequados, balcdes que facilite o atendimento, espagos que sejam acessiveis a
locomocéo, as portas que dificultam o acesso, escadas que impossibilitam o0 acesso
a outros ambientes. A figura abaixo destaca a falta de adaptacbes nos locais

publicos:

Figuras 2, 3, 4, 5 — Calgadas irregulares; rampa esburacada; calcadas ocupadas pelo comércio
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Fonte: Autor/ pesquisa de campo realizada em: 20/12/2020

As calgcadas ndo estdo padronizadas, tendo vérias irregularidades quando a
elevacdo e a0 mesmo tempo 0s comerciantes utilizam para expor suas mercadorias,
isso impede 0 acesso de pessoas. As rampas de acesso em varios locais
apresentam algum obstaculo para a mobilidade, como: buracos, portes instalados
em frente as rampas, desnivel da sarjeta para as pracas etc. as pracas em sua
maioria estdo sendo ocupadas por quiosques e lanches que utilizam os passeios
para colocar mesas e cadeiras e em alguns casos a falta de manutencdo onde ja
apresentam buracos.

Um outro fator importante sdo o0s barcos que fazem transporte de
passageiros, intramunicipal, intermunicipal e interestadual, esses nao oferecem
nenhuma condicdo para as pessoas com deficiéncias de se locomover, € preciso
ajuda de outras pessoas para conseguir viajar. Banheiros, escadas, acesso as
redes, convés com mercadorias todos fora dos padrbes que sdo estabelecidos pelas
normas brasileiras ABNT NBR 9050.

Uma problemética para se levar em consideracdo o direito de ir e vir e um
desafio de garantir a locomoc¢do de todos sem nenhum constrangimento nas
embarcacdes que prestam servicos para os ribeirinhos que tem como Unico meio de

transporte para as suas localidades. Como identificado na imagem abaixo:

Figura 6,7,8,9 — Dificuldade de acesso aos barcos que fazem o transporte de passageiros

[ 3
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Fonte: Autor/ pesquisa de campo realizada 17/12/2018

Os portos de embarque e desembarque que sao utilizados para o0s
passageiros das comunidades rurais, das vilas e agrovilas e dos municipios
adjacentes ndo oferecem nenhuma estrutura para as pessoas com deficiéncia fisica
e de mobilidade reduzida. E necessario ajuda de terceiros para locomoc&o na saida
dos barcos, que utilizam uma espécie de Prancha' onde os passageiros fazem o
embarque e desembarque.

Esses desafios se tornam ainda maior dependendo do periodo sazonal, onde
em muitos portos ndo ddo acesso de nenhuma forma pelo solo encharcado que
dificulta a locomocao, € preciso colocar tabuas na saida das embarcacdes para
poder ter acesso as ruas que ficam distantes no periodo da vazante. Como

apresenta a imagem abaixo:

1
Pequena escada que serve para o embarque e desembarque das pessoas no barco.
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Figura 10, 11, 12, 13 — Portos alternativos de ebarque desebarque

Fonte: Autor pesquisa de campo realizada 17/12/2018

As imagens demonstram o acesso as embarcacfes nos portos alternativos
com fragmentos de construgbes e as rochas sedimentares, a inclinagdo da rampa
em declive, o tipo de solo e sem pavimento e o desembarque em escadarias,
dificultam as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida de utilizar os servigos
de forma igualitaria.

Destaca-se os portos porque a Cidade esta € um arquipélago e os meios de
se chegar é através de transporte aéreo ou fluvial, com maior fluxo por meio das
embarcacdes que fazem dos rios as estradas que conectam e transportam as
pessoas das comunidades rurais, das vilas, agrovilas, cidades vizinhas e até mesmo
o0s turistas que ha visitam.

Nesse sentido, o trabalho busca identificar os padrdes de acessibilidade e
mobilidade estabelecidos nos ambientes do aeroporto, porto e no mercado central
da cidade. Qual a estrutura que os locais apresentam para os deficientes que
necessitam dos servicos oferecidos por esses ambientes que tem um fluxo de

pessoas que estao transitando em atividade, comercial, turistico no sentido regional,
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estadual, intramunicipal e intermunicipal e em muitos casos internacional com

grande relevancia para a cidade.

3.1 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NO AEROPORTO

O aeroporto regional Julio Belém de Parintins esta localizado na estrada
Odovaldo Novo na area suburbana da comunidade do Parananema, cerca de 6 km
do centro da cidade. Atende os municipios de Nhamund@, Barreirinha no estado do
Amazonas e Juruti no estado do Para.

Geralmente recebe avidbes de pequeno porte nos modelos Bandeirantes,
Brasilia e Caravan, sendo operados pelas empresas de taxi aéreo e também por
aeronaves de médio porte como ATR-42, ATR 72 e EMB 190 da EMBRAER de nivel
regional e nacional. Outro fator importante € os voos operados no periodo do festival
folclorico, onde as companhias aéreas utilizam os Boeing 737-300, 737-700,
Fokker-100, AIRBUS-A320 e EMB-190 e EMB- 195 da EMBRAER, além de jatos
particulares.

Aproximadamente cerca de 133.000 passageiros utilizam o terminal, com
mais de 1.860 voos anuais. Conta com o0s servi¢os realizados pelas agéncias de
passagens e de informacgdes turisticas. Atende aos passageiros de nivel local,
regional, nacional e pela grandeza do festival folclérico a turistas brasileiros e
internacionais.

Possui uma area de embarque e desembarque de passageiros, com porta
automatica, pequenos quiosques para comercializacdo de artesanatos, lanchonetes
e um terraco panoramico, um espaco para check in com balcdes e ao lado cadeiras
para espera, banheiros feminino e masculino e disponibilidades para alguns servicos
para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

O estudo se volta para a identificacdo dos espacos publicos e do projeto
arquitetbnico no aeroporto. Foi possivel diagnosticar os seguintes aspectos quanto
dimensdo de locomocdo de embarque e desembarque desde a éarea de
estacionamento até aeronave. Para identificar os padrbes de circulacdo, rampas,
escadas, elevadores, sinalizacdo, mobiliarios, sanitarios e condigbes da unidade foi
realizado um formulario que apresentou os aspectos em conformidade com a ABNT

e também, em desconformidade.



Quadro 02— Area de atendimento ao publico e os servigos ofertados as pessoas deficientes ou com

acessibilidade reduzida.

1. Acirculagéo é acessivel desde a rua até o local de atendimento?

2. Os equipamentos urbanos presentes no entorno possibilitam a
acessibilidade das pessoas com deficiéncia até sua unidade de
atendimento?

3. Os corredores utilizados pelos usuarios dos servicos possuem
largura minima de 1,5m?

4. As macanetas das portas utilizadas pelos usuarios dos servigos
sdo do tipo alavanca?

5. O vao livre das portas utilizadas pelos usuarios dos servicos,

permite a circulagdo de uma pessoa em cadeira de rodas (largura
minima livre de (0,80m)?

6. Os usuérios dos servicos sdo atendidos em mais de um
pavimento?

7. Ha rampa, elevador, ou outro equipamento eletromecanico
ligando os pavimentos utilizados pelos usuéarios dos servigos ou
vencendo desniveis menores?

8. Asrampas possuem largura minima de 1,2m?

9. Ainclinacdo das rampas permite a circulagdo de uma pessoa em
cadeira de rodas sem que seja necessario a ajuda de outra
pessoa?

10. As rampas contém avarias (buracos, rachaduras, ondulacdes),

que estejam dificultando ou impedindo a circulagédo?
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11

. A porta do elevador permiti acesso de uma pessoa em cadeira
de rodas (largura minima livre de 0,80m)?

12.

O interior do elevador tem dimensGes que permitem a
acomodacdo de uma pessoa em cadeira de rodas (dimensdes
minimas 1,25m de profundidade e 1m de largura)?

13.

No interior do elevador existe identificacdo do pavimento em
braile?

14.

Ha um corrimdo fixado nos painéis laterais e de fundos da
cabine do elevador?

15.

Ha indicagdo sonora indicando em que andar o elevador parou e
a dire¢do do movimento (se esta subindo ou descendo)?

16.

HA& um corrimdo em ambos os lados das escadas utilizadas
pelos usuarios dos servi¢os?

SINALIZACAO

17.

Ha mapa tatil na entrada da area de atendimento, disposto em
superficie inclinada e posicionado em altura acessivel a um
cadeirante? (mapa tatil: mapa em alto relevo, com informagdes
acessiveis para pessoa com deficiéncia visual).

18.

Ha piso tatil de alerta proximo as escadas? (piso tatil de alerta:
piso construido por pequenos circuitos em alto relevo,
destinados a servir de alerta para pessoas com deficiéncia
visual).

19.

Ha piso tétil de alerta proximo ao elevador?

20.

Ha piso tatil direcionada na entrada do edificio, indicando
caminho a ser percorrido? (piso tatil direcional: piso construido
por pequenas faixas em alto relevo, para servirem de linha guia
para pessoas com deficiéncia visual).

21.

A sinalizagdo tatil, em braile, informando o nudmero do
pavimento proximo as escadas?

22.

Ha sinalizacdo visual, em fonte ampliada, informando o nimero
de pavimento préximos as escadas?
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MOBILIARIO

23. Ha mesas ou balcdes de atendimentos adequados para
utilizagc&o por pessoas em cadeira de rodas? (altura de 0,90m e X
recuo na parte frontal para aproximacédo da cadeira de rodas)?

SANITARIOS

24. Ha pelo menos um banheiro acessivel com seus equipamentos
e acessorios distribuidos de maneira que possa ser utilizado por X
pessoas em cadeira de rodas ou com mobilidade reduzida?

25. No banheiro acessivel ha barras de apoio na lateral e no fundo
do vaso sanitario? X

CONDICOES DA UNIDADE

26. A unidade esta instalada em imével préprio? X
27. A unidade disp@e de alvara de funcionamento? X
Fonte: Adaptado Tribunal de Contas da Unido (TCU).

portal2.tcu.gov.br/portal/pls/portaldocs/2534475.

A é&rea do aeroporto oferece circulacdo acessiva até o local de atendimento,
porém, alguns equipamentos ndo possibilitam a acessibilidade, assim como,
algumas macanetas das portas ndo estdo dentro do padrdo. Enquanto que as
rampas ndo obedecem a largura minima de 1,2m e a inclinacao dificulta a circulacéo
de pessoas com deficiéncia.

Na sinalizacdo ndo ha mapa téatil, também, ndo contém piso de alerta proximo
as escadas, nem piso tétil indicando o caminho a ser percorrido, ndo ha sinalizacédo
em braile e nem visual informando o nimero de pavimento proximo as escadas.
Quanto aos mobiliarios ndo estdo de acordo com o recomendado pela lei. Os
banheiros ndo estdo de acordo com os padrdes exigidos tanto para deficientes,
como, para pessoas com mobilidade reduzida.

No questionario identificou-se 0s aspectos da estrutura do aeroporto capazes
de facilitar a locomocdo das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. De

acordo com o Art. 1°, da Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000, estabelece que:

Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogéo da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, mediante a supressdo de barreiras e de obstaculos nas vias e
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espacos publicos, no mobiliario urbano, na construgdo e reforma de
edificios e nos meios de transportes e de comunicagéo (BRASIL, 2000).

Cabe destacar ainda citando a mesma lei que barreiras estdo relacionadas a
qualguer obstaculo ou entrave, até mesmo atitude ou comportamento que impeca,
estabeleca limite a participagdo social das pessoas. Restringindo o acesso, a
circulacdo com seguranca, bem como, 0 gozo e o0s direitos aos espacos,
equipamentos, edificacdes, transportes, informacfes e comunicacdo, Servicos e
informacdes aberta ao publico.

O aeroporto em 2019, passou por algumas reformas que tiveram a finalidade
de ampliar a estrutura fisica e melhorias nos servigos aeroportuarios. Mesmo assim
nao atendeu o que estabelece a lei n° 10.098, de 19 dezembro de 2000 que
determina as normas gerais e critérios basicos a acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Também, ndo foi aplicado de forma a contemplar a lei n° 13.146, de 6 de julho
de 2015, onde instituiu a inclusdo de pessoas com deficiéncia, que assegura a
promover as condicbes de igualdade, visando a cidadania social, a participacao
plena efetiva na sociedade em igualdade de condi¢cdes com as demais pessoas.

Nesse sentido, observou-se os padroes de acessibilidade e mobilidade nos
espacos, equipamentos e mobilidrios do aeroporto como: estacionamento, rampas,
portas, banheiros, balcdes e o embarque nas aeronaves.

a) Estacionamento — o0 aeroporto possui um espacgo sinalizado para o
estacionamento com pessoas com deficiéncia, porém, nao existe
cobertura, podendo dificultar a mobilidade de acordo com o tempo
climatico.

b) Rampas — a rampa de entrada nédo obedece ao padrao exigido pela NBR
9050, no que tange a inclinacdo longitudinal esta dentro dos padroées,
entretanto, a largura ndo obedece ao padrdo, assim como, existe apenas
um lado do corriméo nas laterais e sem sinalizagao tatil de alerta no inicio

da mesma. Como mostra o quadro abaixo:

Quadro 03- medidas da rampa de entrada do aeroporto

Largura (m) Altura (m) Inclinag&o longitudinal (m)
1,07 0,30 1,30

Fonte: autor
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As rampas devem ter inclinacdo de acordo com que que estabelece a NBR

9050, que determina os seguintes parametros.

Tabela 02 - dimensionamento das rampas (NBR 9050)

Desniveis méximo de cada | Inclinagdo admissivel em | Niumero maximo de
seguimento da rampa (h/m) cada seguimento da rampa seguimento de rampa
(i %)

15 5,00 (1:20) Sem limites
1,0 5,00 (1:20) <i< 6,25 (1:16) Sem limites
0,80 6,25 (1:16) <1<8,33 (1:12) 15

Fonte: NBR 9050

De acordo com o que estabelece a NBR 9050 a largura da rampa deve ser
1,2 m, com piso aderente, inclinacdo de acordo com a tabela apresentada acima, o
corrimdo deve estar instalado dos dois lados, apresentar sinalizacdo tatil no inicio.
Para garantir que a rampa seja acessivel, sdo determinados os limites de inclinacéo

e os desniveis que facilitam a locomocéao calculados conforme equac&o abaixo:

~ hX100
1=

C

sendo que:
i — € ainclinacdo, expressa em porcentagem (%);
h — é a altura do desnivel,

c — é o comprimento da projecao horizontal.

c) Porta de entrada — embora exista 0 sensor, a sinalizacado das faixas nao
segue o0s padroes especificado na NBR 9050 Item 6.11.2.13 que
especifica os tipos de faixas em portas com paredes envidragcadas.

O aeroporto apresentou um aspecto onde tem alguns seguimentos com
sinalizacdes, porém, em sua maioria verificou-se a falta de adequacbes para as
pessoas deficientes e com mobilidade reduzida. Sua estrutura ainda necessita de
melhores condi¢bes que possa facilitar o direito de ir e vir, dando igualdade de
condi¢Oes para as pessoas que por lei tem seus direitos garantidos para se mobilizar
sem nenhum transtorno, de maneira autbnoma e independente de ajuda. Como

apresentado nas figuras abaixo:
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Figura 14- Estacionamento Figura 15- Rampa e porta de entrada

ﬁ 1, \ _:
da em: 10/04/2021

Fonte: Autor pesquisa de campo realiza

O estacionamento apesar de sinalizado possui estrutura descoberta, a rampa
apresenta manutencao desproporcional e o corrimdo estd instalado apenas de um
lado, também a sinalizacdo da porta em vidragca nao estd de acordo com o0s
parametros da ABNT.

d) Banheiros — existe 3 banheiros no local. Um na area de check in, outro na
sala de embarque e um na sala vip. Nao tem um banheiro especifico para
os portadores de deficiéncia.

Nenhum dos banheiros estdo adaptados para a utilizacdo das pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Como preconiza as Normas

Técnicas.

Os sanitérios, banheiros e vestidrios acessiveis devem obedecer aos
parametros desta Norma quanto as quantidades minimas necessérias,
localizacéo, dimensao dos boxes, posicionamento e caracteristicas das
pecas, acess0rios barras de apoio, comando e caracteristicas de pisos e
desniveis. Os espacos, pecas e acessoérios devem atender aos conceitos de
acessibilidade, como as areas minimas de circulacdo, de transferéncia e de
aproximacdo, alcance manual, empunhadura e angulo, visual (NBR, 2015.
p. 83).

Os banheiros estdo em locais acessiveis, as portas de entrada aos banheiros
as macganetas sdo de alavanca, porém, sem sinalizacdo tatil e revestimento
resistente ao impacto de bengala, muleta ou cadeira de rodas, ja nas portas dos
banheiros as macanetas sé&o estilo colonial, precisando fazer movimento com o
punho para abrir, abrindo para o lado interno, ndo existe puxador horizontal. o

espaco de entrada dificulta a mobilidade que determine um giro de 360°.
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Os lavatorios ndo obedecem aos padrdes estabelecidos pela NBR 9050 item
7.5 que garante acesso frontal, as torneiras ndo possuem alcance manual para o
acionamento e abertura das valvulas que ndo sdo de alavancas, dificuldade de
acesso aos espelhos como indica as normas, assim como, as barras de apoio néo
estdo instaladas.

Quanto as bacias sanitérias, ndo possuem nenhuma adaptacdo para 0s
deficientes. N&o esté instalado nenhum um tipo de barra de apoio fixa ou articulada.
O acionamento da descarga dificulta-se pela dimensédo do raio de alcance lateral
que ndo obedece a um vao livre com 0,60m de didmetro. Também, ndo existem

bacia infantil para uso de pessoas com baixa estatura ou criancgas.

Figura 16, 17, 18, 19 — Area de acesso ao banheiro; portas de entrada e espaco de mobilidade;
lavatorio e bacias sanitarias

Fonte: autor pesquisa de campo realizada em: 10/04/2021

Area acessivel aos banheiros, porém, as portas ndo possuem revestimento
de protecdo de impactos, os lavatérios ndo estdo dentro dos padrdes, assim como,
0S vasos nao possuem as instalacdes com a barras de acordo com o0 que preconiza
a ABNT.

e) Balcdes de atendimento — permite o acesso com giro de 180°, facil de ser

identificado e localizacdo acessivel, porém, ndo possui a profundidade
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minima de 0,30m de modo que a pessoa de cadeira de roda tenha
possibilidade de avancar sob o balc&o para o atendimento.

f) Embarque na aeronave — para o embarque, o preferencial € para os
idosos, criangas, pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. As
empresas fornecem cadeiras de rodas e um profissional para
acompanhamento até aeronave. No entanto, ndo existe o ambulift para
fazer o embarque e desembarque de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, sendo necessario o auxilio dos funcionarios para o

embarque e desembarque.

Figuras 21 - balcdes de atendimentos Figura 22 — Sala de embarque

Fonte: Autor/ pesquisa de campo realizada em: 10/04/2021

Os balcdes de atendimentos ndo apresentam recuo de 0,30m como
apresentado na NBR 9050 - 9.5.2.2. A sala de embarque dispbe de uma area que
facilita a mobilidade, porém, as portas nao estdo com as faixas de sinalizacéo.

No relatério anual de 2006 a Infraero anunciou a criagdo de politicas de
acessibilidade, voltadas as suas responsabilidades, para assegurar as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida os direitos individuais e sociais (INFRAERO,
2007). Contribuindo desta forma para a igualdade de acessibilidade e mobilidade de
maneira igualitaria aos deficientes no direito de ir e vir.

Como estabelece o Estatuto das Pessoas com Deficiéncia em seu Art. 46 da
Lei n° 13.146/2015. “O direito ao transporte e a mobilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida serd assegurado em igualdade de
oportunidades com as demais pessoas” (BRASIL, 2015). Sendo capaz de eliminar

as barreiras e os obstaculos que dificultam seu acesso.
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Apesar das leis o aeroporto da cidade de Parintins ainda ndo possui uma
estrutura que garanta a igualdade no direito de ir e vir das pessoas com deficiéncia.
Necessita de adaptacdes que possa ofertar condicdes as pessoas que utilizam os
servicos aeroportuarios de maneira a ndo constranger e nem causar dependéncia

aos cidadaos que viajam nessa modalidade.

3.2 ESPACO E ACESSIBILIDADE NO MERCADO CENTRAL

Esse logradouro publico faz parte do patriménio histérico da cidade de
Parintins. Construido no século XIX (1937) as margens do rio Amazonas, servi de
cartdo postal pela sua arquitetura. O mercado Leopoldo Neves passou por uma
reforma e foi reinaugurado em 2019, a finalidade de atender as demandas do
municipio e adaptacfes para a acessibilidade de todos.

Lugar de atracdo para quem visita Parintins e de encontro dos parintinenses
que fazem as compras de seus alimentos. Além, da venda de carne, peixe,
verduras, legumes, cereais produtos hortifruti granjeiros, oferece as ervas naturais,
cascas de arvores para o tratamento de doencas, sementes para confeccdo de
artesanatos, artesanatos tradicionais e indigenas. Também, € local onde se encontra
as comidas tipicas regionais degustada pelos habitantes da ilha como também,
pelos turistas e visitantes que vem conhecer a cidade.

3.2.1 Estrutura arquiteténica do mercado e o acesso aos deficientes fisicos e
de mobilidade reduzida

Para garantir a igualdade no direito de ir e vir das pessoas, 0 mercado passou
por reformas, onde identificou-se através de um questionario as mudancas para o

acesso as pessoas com deficiéncia e de mobilidade reduzida.

Quadro 04 - Unidade de atendimento ao publico e os servigos ofertados no mercado

NAO SEI/
CIRCULACAO SIM | NAO | NAO SE
APLICA

1. Acirculacdo é acessivel desde a rua até o local de atendimento? X

2. Os equipamentos urbanos presentes no entorno possibilitam a
acessibilidade das pessoas com deficiéncia até sua unidade de X
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atendimento?

3. Os corredores utilizados pelos usuéarios dos servicos possuem X
largura minima de 1,5m?
4. As macanetas das portas utilizadas pelos usuarios dos servigos X
séo do tipo alavanca?
5. O vao livre das portas utilizadas pelos usuarios dos servicos,
permite a circulacdo de uma pessoa em cadeira de rodas (largura X
minima livre de (0,80m)?
Nﬁ:O SEl/
RAMPAS, ESCADAS E ELEVADORES SIM | NAO NAO SE
APLICA
6. Os usuérios dos servicos sdo atendidos em mais de um X
pavimento?
7. Harampa, elevador, ou outro equipamento eletromecénico ligando
0s pavimentos utilizados pelos usuarios dos servigos ou vencendo X
desniveis menores?
8. Asrampas possuem largura minima de 1,2m? X
9. Alinclinagéo das rampas permite a circulacdo de uma pessoa em
cadeira de rodas sem que seja necessario a ajuda de outra X
pessoa?
10. As rampas contém avarias (buracos, rachaduras, ondulac¢es),
que estejam dificultando ou impedindo a circulagdo? X
11. A porta do elevador permiti acesso de uma pessoa em cadeira de X
rodas (largura minima livre de 0,80m)?
12. O interior do elevador tem dimensdes que permitem a
acomodacdo de uma pessoa em cadeira de rodas (dimensdes X
minimas 1,25m de profundidade e 1m de largura)?
13. No interior do elevador existe identificacdo do pavimento em
braile?
14. H& um corrimao fixado nos painéis laterais e de fundos da cabine
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do elevador?

15.

Ha indicagdo sonora indicando em que andar o elevador parou e a
direcdo do movimento (se esta subindo ou descendo)?

16.

H& um corrimdo em ambos os lados das escadas utilizadas pelos
usuarios dos servigos?

SINALIZACAO

17.

H& mapa tatil na entrada da &rea de atendimento, disposto em
superficie inclinada e posicionado em altura acessivel a um
cadeirante? (mapa tatil: mapa em alto relevo, com informactes
acessiveis para pessoa com deficiéncia visual).

18.

Hé& piso tatil de alerta proximo as escadas? (piso tatil de alerta:
piso construido por pequenos circuitos em alto relevo, destinados
a servir de alerta para pessoas com deficiéncia visual).

19.

Ha piso tétil de alerta proximo ao elevador?

20.

Ha piso tatil direcionada na entrada do edificio, indicando caminho
a ser percorrido? (piso tatil direcional: piso construido por
pequenas faixas em alto relevo, para servirem de linha guia para
pessoas com deficiéncia visual).

21.

A sinalizacao tatil, em braile, informando o nimero do pavimento
préximo as escadas?

22.

Ha sinalizacao visual, em fonte ampliada, informando o nimero de
pavimento proximos as escadas?

MOBILIARIO

23.

Ha mesas ou balcdes de atendimentos adequados para utilizagédo
por pessoas em cadeira de rodas? (altura de 0,90m e recuo na
parte frontal para aproximacao da cadeira de rodas)?

SANITARIOS

24.

Ha pelo menos um banheiro acessivel com seus equipamentos e
acessorios distribuidos de maneira que possa ser utilizado por
pessoas em cadeira de rodas ou com mobilidade reduzida?
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25. No banheiro acessivel ha barras de apoio na lateral e no fundo do X
vaso sanitario?

CONDIGOES DA UNIDADE

26. A unidade esté instalada em imoével proprio? X
27. A unidade disp@e de alvara de funcionamento? X
Fonte: Adaptado Tribunal de Contas da Uniéo (TCL).

portal2.tcu.gov.br/portal/pls/portaldocs/2534475

A reforma do prédio trouxe adaptacbes de acessibilidade e mobilidade.
Quanto a circulacédo é acessivel, os equipamentos, corredores, macganetas e portas
obedecem ao padréo exigidos pela lei de acessibilidade ou mobilidade reduzida. Os
usuarios podem ser atendidos em mais de um pavimento de pelo acesso de
elevador que ja oferece condicfes de acesso de acordo com a NBR 9050.

Quanto a sinalizacdo nao ha mapa tétil, nem piso tétil indicando o caminho a
ser percorrido, e nem de alerta proximo as escadas e do elevador, do mesmo modo,
nao ha sinalizacdo em braile nem visual informando o nUmero de pavimento préximo
a escada. Quanto aos balcdes de atendimentos ndo obedecem aos padrdes de
altura 0,90m e nem recuo na parte frontal. Enquanto os banheiros existem um
banheiro acessivel com equipamento e acessorios para deficientes e pessoas com
mobilidade reduzida.

O questionario apresenta 0s aspectos positivos e negativos quanto aos

equipamentos e as estruturas principais capazes de facilitar a mobilizagcao.

» A circulacdo é acessivel, existe estacionamento, porém, ndo existe
cobertura, os equipamentos no entorno possibilitam o acesso, 0s
corredores estao dentro do padrdo de 1,5m. As maganetas das portas sao
em modelo de alavancas, e as portas possui vao livres com largura de
0,80m.

Figura 23 — porta com maganeta de alavanca Figura 24 — Corredor e balc6es de atendimentos
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Fonte: Autor/ pesquisa de campo realizada em: 14/01/2020

As portas ndo estdo com revestimento na parte inferior e nem sinalizacao tatil
de alerta. Os corredores obedecem aos padrées da ABNT, no entanto os balcbes
nao possuem recuo para o atendimento aos deficientes.

» Os usuarios podem ser atendidos em mais de um pavimento, pois existe
elevador que pode ser utilizado pelos portadores de deficiéncia, com porta
com largura de 0,80, com acomodacdo para cadeira de rodas com
dimensdes de 1,25 e profundidade de 1m de largura. As rampas do
estacionamento possuem largura de 1,2m, com inclinagdo que permiti a
circulacdo de cadeira de duas rodas; ja as escadas que dao acesso a
outro pavimento o corrimdo é de ambos os lados, mas, ndo é duplo como
preconiza a NBR 9050 Item 6.9.4.2.

Figura 25 - Porta do elevador Figura 26 - Estacionamento para deficientes

Fonte: Autor/ pesquisa de campo realizada em: 14/01/2020

A porta do elevador ndo esta de acordo com o que preconiza a NBR, ndo tem
revestimento na parte inferior e nem sinalizagéo téatil de alerta. No estacionamento
existe vagas sinalizadas para deficientes, mas, sdo desrespeitadas pelos condutores
de veiculos automotores.

» No entanto ndo ha sinalizacao tatil na entrada, ndo ha piso tatil de alerta
proximo as escadas, ndo ha piso tatil de alerta proximo ao elevador, ndo
h& piso tatil direcionado no prédio indicando o caminho percorrido, nem
sinalizacdo em braile indicando o numero de pavimento préximo as

escadas e nem sinalizagao visual.
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» Na&o ha balcbes de atendimento adequados as pessoas com cadeiras de
rodas com altura de 0,90m e com recuo na parte frontal para aproximagao
da cadeira de rodas.

» Quanto aos sanitarios, ha um banheiro acessivel com equipamentos e
acessorios que pode ser utilizado por pessoas em cadeiras de rodas ou
com mobilidade reduzida.

Figura 27- Escada que da acesso ao pavimento Figura 28 - banheiro para deficientes

Fonte: Autor pesquisa de campo realizada em: 14/01/2020

A escada ndo tem sinalizagdo tatil e o corrimdo nao esta dentro dos padrbes
de seguranca para mobilidade reduzidas de pessoas. O banheiro possui acessorios
com suporte que possa ser utilizado pelos deficientes.

Embora a reforma tenha oferecido novas adaptacdes ao acesso ao publico,
ainda necessita de novas instalagdes e sinalizagbes para garantir aos deficientes o
direito de mobilidade e acessibilidade de forma igualitaria. Como destacado no Art.
4° da Lei n° 10.098/2000.

“as vias publicas, os parques e 0s demais espagos publicos existentes,
assim como as respectivas instalacdes de servico e de mobiliarios urbanos
deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a
maior eficiéncia das modificacdes, no sentido de promover mais ampla
acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida” (BRASIL, 2000).

E preciso ter um olhar mais sensivel em relacdo ao planejamento dos
espacgos publicos, para torna-los mais acessiveis sem os obstaculos que dificultam

aos portadores de deficiéncia de usufruir de seus direitos. Os projetos devem

obedecer ao que estabelece a lei e as normais técnicas brasileiras.
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3.3 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NO PORTO FLUVIAL

A cidade esta localizada a margem direita do rio Amazonas, seu porto fluvial
tem importancia no embarque e desembarque de passageiros e de mercadorias que
chegam e saem dos municipios, também tem importancia turistica, pois a cidade é
reconhecida como “a cidade do Boi Bumba” e é visitada por pessoas de varias
partes do Brasil e do mundo.

Sua relevancia se destaca pelo fluxo de passageiros advindo de outros
municipios e das grandes metrépoles Manaus e Belém que trafegam para as mais
diferentes atividades. Também, ha o transito de mercadorias que é movimentada
diariamente oriundo da a Capital do estado, como também, do vizinho estado do
Para, que abastece a cidade com alimentos industrializados, de hortifruti granjeiros e
mercadorias que abastecem o comércio local.

O terminal hidroviario foi inaugurado em 2005 e passou por varias reformas,
por contas de sucessivas falhas no projeto de engenharia e custou aos cofres
publicos desde a sua construcdo e reformas o valor de 25 milhGes, na
responsabilidade do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT),
em convénio com Exército Brasileiro.

O novo porto tem capacidade para 2,5 mil toneladas, podendo receber até
100 embarcacdes regionais. Com a nova estrutura o terminal conta com uma sala de
embarque e desembarque, elevador para pessoas com necessidades especiais,
areas de lojas, restaurantes, agéncia bancaria, posto de saude, area para exposicao
artisticas e para representacdo dos bois bumba (DNIT, 2011).

Porém, em agosto de 2020 novamente foi interditado, houve
desmoronamento de parte do murro de contencédo. Nao havendo nenhuma atividade
portuaria de cargas, passageiros e embarcacdes até os dias atuais.

Nesse sentido, ndo foi possivel o acesso as informacfes pela interdicdo do
local e até mesmo, o periodo de pandemia do covid-19 nédo foi possivel fazer a
pesquisa descritiva in loco na parte interna da estrutura arquitetdbnica do prédio e
seus equipamentos. Cabendo apenas as areas externas a observagcao descritiva do

local.

3.3.1 Acesso as embarcacdes
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Quanto aos aspectos da passarela que d4 acesso a balsa de embarque e
desembarque a largura esta com 1,7m dentro dos padrées da ABNT, no entanto,
nao tem sinalizacao tatil de alerta e nem direcional. Um outro fator é os obstaculos
gue existe tipo lombada que faz o movimento da passarela de acordo com o periodo
sazonal, a pavimentacdo da mesma precisa de manutencao que apresenta buracos
que criam obstaculos para pessoas PCR e de mobilidade reduzida.

As rampas ndo obedecem ao que preconiza a ABNT, ndo existe corrimao,
nem sinalizacdo tatil, quanto a estrutura do piso, possui trilhos que impedem a
mobilidade tanto de PCR, quanto pessoas com mobilidade reduzida. A balsa de
embarque e desembarque apresenta buracos em seu piso que é pavimentado com
asfalto e tem uma lombada. Para 0 acesso aos barcos e lanchas sdo colocadas
pontes de madeira ou de aluminio que impedi ou dificulta a mobilidade de

deficientes. Como demonstra as figuras abaixo:

Figura 29, 30, 31, 32 - Rampa; passarela; balsa de acesso; rampa de embarque e desembarque
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Fonte: autor/ pesquisa de campo realizada em: 17/05/2021

Apesar de o porto passar por reformas nos ultimos anos, essa estrutura ndo
se adequa ao que recomenda o Art. 3° da Lei n° 10.098/2000 “O planejamento e a
urbanizacdo das vias publicas, dos parques e dos demais espacos de uso publicos
deverdo ser concebidos e executados de forma a torna-los acessiveis para todas as
pessoas, inclusive para aquelas com deficiéncia ou mobilidade reduzida® (BRASIL,
2000). Com essa estrutura na passarela, na rampa, na balsa que da acesso aos
barcos e lanchas e o modo como as pessoas adentram nas embarcacfes fica
invidvel ou dificultoso a mobilidade por pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.

3.4 RESULTADOS

A tematica aborda um dos problemas sociais cruciais na cidade de Parintins.
Apesar da Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000, que estabelece critérios,
normas para a melhoria na acessibilidade de pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, mediante a supressdo de barreiras nos ambientes e vias publicas, assim
como, nos mobilidrios, edificios e nos meios transportes. ainda se observa a falta de
planejamento e de politicas publicas capazes de atenuar o direito de ir e vir de modo
igualitario e sem o0s transtornos ocasionados pela falta de adequacdes dos
ambientes publicos e privados.

No aeroporto, diagnosticou-se que a reforma que houve ndo se adequou ao
gue estabelece a Lei de acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia e de
mobilidade reduzida, ainda faltam a implementacdo de medidas que facilite a
mobilidade de maneira que essas pessoas tenham seus direitos garantido.

No mercado, com a reforma ganhou algumas adequacdes, mas, nao €, o
suficiente para garantir a mobilidade de pessoas sem a ajuda de outras, ainda a falta
de sinalizacdes, adequacdes nas escadas, nos balcbes de atendimento, piso tatil de
alerta e direcional, revestimentos nas portas, corrimao dentro dos padrdes de acordo
com a ABNT 9050.

O porto, apesar de, passar por 2 reformas em sua estrutura externa néo

atende os requisitos como determina ABNT, a Lei de acessibilidade, o plano diretor



54

da cidade de Parintins que cita o0 bem estar social da populagcédo, o estatuto das

cidades no modo de propiciar melhores espacgos habitaveis de forma coletiva, o

estatuto do idoso e o estatuto das pessoas com deficiéncia, que destina assegurar e

a promover, em condi¢des de igualdade os direitos e a inclusdo social e a cidadania.
Dessa forma ainda se verifica uma lacuna social e de exclusdo dos direitos

adquiridos pelas pessoas deficientes e de mobilidade reduzida.

CONSIDERACOES FINAIS

O cenério apresenta poucas mudancas nos espacos publicos e privados
quando se trata do direito de ir vir de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. JA sdo mais de 20 anos da instituicio da lei de acessibilidade aos
deficientes e pessoas com mobilidade reduzida e mesmo assim, poucas mudancgas
aconteceram para a possibilidade e condicdo de seguranca, autonomia e
independéncia na qualidade de vida e incluséo social.

Ainda ha preconceito quando se fala de pessoas com deficiéncia, que tem
que depender de outras pessoas ou que nao tem capacidade de fazer suas
atividades como uma pessoa comum. Observou-se nos trés ambientes da pesquisa
a falta de politicas publicas capazes de modificar os cenarios em acfes estruturais.

E preciso eliminar as barreiras nos espacos publicos e privados para 0 uso
coletivo e assegurar que as pessoas com limitacdes de mobilidade possam gozar ou
exercer em condi¢cOes de igualdade as oportunidades com as demais pessoas e a
liberdade de exercer suas atividades profissionais, de lazer, social e familiar, sem
discriminacéo, restricdo ou exclusao.

E preciso um olhar mais humano na construcdo de espacos que garantem
acessibilidade e a desconstrucdo de barreiras que excluam a participacdo social na
liberdade de movimento, de expressdo, a comunicagdo, a compreensdo e a
cidadania.

Assim, 0 municipio tem uma responsabilidade através da secretaria de obra e
da secretaria de arrecadacdo que estabelecem para as construcdes publicas e
privadas os padrdes de acordo com as leis que especificam o direito de ir vir.
Também, é a prefeitura que fiscaliza as obras de construgdo ou reforma dos
imoveis, onde sao apresentados o0s projetos, as plantas dos edificios, as
padronizacoes de calcadas, pracas, ambientes de lazer, cultural, portos e

aeroportos.
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O municipio tem que, adotar politicas publicas no sentido de implementar as
leis que beneficiam os deficientes e as pessoas com mobilidade reduzida. As novas
construcbes, as obras de reforma dos prédios, a infraestrutura da cidade deve
atender os padrfes exigidos pela lei de acessibilidade.

E imprescindivel para igualdade dos direitos que haja modificagdes nas
estruturas fisicas dos espacgos publicos e privados. Dando acesso as pessoas que
necessitam fazer suas atividades profissionais, de lazer, escolar, cultural, social
deforma que ndo haja necessidade de ajuda de terceiros ou as barreiras que
impedem a locomogé&o das pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia.

O municipio enfrenta dificuldades para estabelecer um novo padrdo nos
ambientes publicos e privados, que possa facilitar a acessibilidade com igualdade de
direitos e atenuar as barreiras fisicas, psicologicas e sociais que impedem as
pessoas de gozar de seus direitos constitucionais.

Ainda nesse sentido os preconceitos enfrentados pelos deficientes ainda sao
grandes. E necessario que haja campanhas educativas no sentido de mostrar que
eles podem realizar suas atividades de forma independente, com autonomia, se
inserir no convivio social sem maculas, sem restricbes mostrando suas capacidades
e habilidades que muitas vezes sao cerceadas pelos empecilhos impostos pela
sociedade preconceituosa e pelos ambientes que néo oferecem os padrdes exigidos
nas leis que poderiam facilitar a mobilidade e acessibilidade aos portadores de
deficiéncia fisica e de mobilidade reduzida.

Portanto a teméatica abri uma reflexdo para nossas autoridades do poder
executivo, legislativo e a sociedade no geral. Para que possa ser discutida dentro
das universidades, associacfes, cooperativas, nos mais diversos ambientes sociais.
Identificar os espacos de maneira que possa ser utilizado por todos, sem restri¢cdes.
Da voz e oportunidade para as pessoas que s6 querem exercer seus direitos de ir vir
e ser inserido no convivio social de forma igualitaria com o mesmo tratamento.

E preciso destruir as barreiras que impedem os portadores de deficiéncia e
mobilidade reduzida de viver a vida de maneira independente com autoestima e
felicidade. Mostrando sua capacidade fisica, mental, social perante a sociedade com
contentamento, saude fisica, mental e espiritual, de se identificar como pessoas que

mesmo com problemas fisicos sdo capazes de dirigir suas vidas.
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